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Statsanstalten for Livsforsikring

Hovedkontor: Kampmannsgade 4. Kebenhavn V

NAZASTVED

Sydsjzllands Rastof Kompagni

Opkeb af gl. jern og metaller m. m.

Blegdammen 4, Nestved . Telf. 7212 14
Farimagsvej 9

721003

Bernhardt's radiodirigerede vogne kerer
dag og nat. 5-7-14 pers.

Keb Deres varer hos
DERES slagter

TOFTEHQO)

Ejlersvej 34 - Neestved - Telefon 722141

bageriet Brogade 3,
Naestved
Telefon 7216 32

Tag bred med hjem ..

Vi har alt i l@kert bagverk - spec. finere bagvark

Tobaksfirmaet @RNVOLD«

Keb hvor udvalget er stort i tobak - vin ~ piber

Sct. Mortensgade 3 - Neestved - Telefon 722302

O — godt tgj
4 til fornuftige

priser

HERNING

ESBJERG

N. C. JENSENS EFTF.

Jos Dst-Jacobsen
URMAGER OG GULDSMED
Telefon 507 HERNING

Stort udvalg i ure, guld og selv . Reparationer udfores

Det store udvalg i leedervarer finder De i

LADERMAGASINET

Skolegade 24 - Esbjerg - Telf. 20931

Kob Deres ledervarer i en specialforretning

KONDITORIET BREDGADE 7

v| Erik Serensen tag bred med hjem

"l hyggelige lokaler - god kaffe og bred
I

Herning - Telefon 26

kor godt - kor billigt - kor med u no-x

Kor sikkert med TAXA

altid vogne ved banegaarden og torvet
Taxa — Herning telf. 777

A. Lysgaard Benzin
Darumvej 73 - Esbjerg - TIf. 22703
IKAST
for
maend

Hans Jensens eftf. — Ikast

HORSENS

HJORTH s Farvehandel

Stort udvalg i FARVER — TAPET - Mal og bevar hvad De har
Kongensgade 12 — Horsens — Telefon 26020

NYK@BING M.

BRZNDSELSFORENINGEN

Grundlagt 1912
... Viswlger varme

Havnen - Nykebing M - Telf. 218

Centralveerkstedernes

Marketenderi
Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Faellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.

Landbosparekassen

Redersgade 5 ~ Horsens
Telefon 21222

Aben k. 9,30-12,30 og 14-16

Driftsudvalget.




DANSK LOKOMOTIV TIDENDE
NR. 15 - 64. ARGANG
5. AUGUST 1964

*

Indhold:

Investering og forbrugsaktivitet 227

Rich. Eillié 80&r ...cz.0.0....- 228
Skyskrabere stgtter banegkonomi 229
Skal vi stole pa Gallup? ...... 230
Fra medlemskredsen — 12-timers
reglen ........... ... . ... .. 231
Med 120 km’s fart gennem un-
dervisningssalen ............ 232
Frontruden cisen iswmsssmns s 234
Under DLF suagmcemias e siais 235
Personalia, .....p::@.c2:.m.-:: 235
DSB regnskab ................ 235
*

Redaktgrer:

E. Greve Petersen
(ansvarshavende)
K. B. Knudsen.

Redaktion og ekspedition:

Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon: Hell. 7269.
Kontortid 10-16.
Lgrdag 9-12.

Annonce-ekspedition:
Studiestraede 49, Kgbenhavn K.
TIf. Central 12327 og Palze 1142.

Giro 22289.
Kontortid kl. 8.30 til 16.

Frederiksberg Bogtrykkeri
Howitzvej 49.

Investering og forbrugsaktivitet

Affgdt af den sidst gennemfgrte diskontoforhgjelse har der
rejst sig en raekke kritiske rgster i erhvervskredse mod forhgjel-
sen, idet man har ment, at andre midler burde vere taget i brug
for at deemme op for den staerke forbrugsaktivitet. Til eksempel
skulle der fgrst og fremmest begraenses i det offentliges investe-
ringsvirksomhed og befolkningens opsparing gges.

Hver gang, der seettes bremse pa forbrugsaktiviteten, kommer
disse erhvervskredse med forslag om, at det offentlige, det vil
sige stat og kommuner, skal holde igen pa deres investering. I
eksportens navn paberédber de sig fortrinsstilling til i hgjere grad
at udbygge rammerne for egen indtjeningsmulighed end etable-
ring af en handelspolitik i samfundsfremmende hensyn. Til dette
bgr erindres, at det offentliges investeringer i overordentlig hgj
grad sigter pd samfundsudviklingen i alle dens afskygninger. In-
direkte kommer dette til udtryk i mange forhold, men ogsa di-
rekte har og vil fremdeles det offentlige investere i virksomhed,
som bl.a. skaffer udenlandsk valuta til landet. Denne indsats gg-
res jo ganske enkelt, hvor det privatkapitalistiske erhverv ikke
tgr tage hele den gkonomiske risiko.

Alle befolkningsgrupper har andel i den steerke forbrugsakti-
vitet, altsd ogsd de erhvervskredse, der giver rollen som sam-
fundsvejledere, og disse bgr beteenke, at de selv har andel i det
steerke forbrug. Som aldrig fgr strgmmer pengene ind i erhver-
vene, og udbygningen af disse daekker ikke over den kendsger-
ning, at store fortjenester tages hjem, og at de langtfra investeres
i eksportfremmende virksomhed, men pumpes ud til luksusbeto-
net forbrug. Fgr bgr disse ggre sig det klart, inden de vender sig
mod andres investeringsvirksomhed.

En egentlig klar forestilling om baggrunden for pengenes
virksomhed kan menigmand vanskeligt have, gkonomisk politik
er som en jungle, uvejsom at passere, og kendsgerningerne tilslg-
res mere eller mindre af politiske kredses forskellige definition af
den eneste rigtige gkonomiske politik, men feelles for nogle af de
politiske kredse er en vedholdende agitation for stgrre opsparing,
som en slags aflastningsventil i forbrugsaktiviteten, en opsparing
som vel er tenkt benyttet til for eksempel ggede investeringer i
erhvervene.

Opsparingsideen rettes mod den brede befolkning. De velha-
vendes kredse kan lettest spare op, der m& uundgaeligt skabes
formue selv med en luksusbetonet tilveerelse i gvrigt. Det bety-
der ogsa for disse kredse mindre, om man ved tvangsforanstalt-
ninger bergver dem dele af deres indkomst. Til gengeeld er det
dem, som beklager sig steerkest. Anderledes stiller det sig for den
brede befolkningsmasse. Omend den medvirker til en heftig for-
brugsaktivitet, bgr det dog erindres, at betingelserne herfor i
ikke ringe grad sker pa bekostning af, at bAde mand og kone ma
have udearbejde for at fa del i forbrugsgoder, der i dag betragtes
som naturligt forekommende i en families tilveerelse; thi der er
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Verdens befolkningstal
steget 25 pct. pa 12 ar

Verdens samlede befolkning ud-
gjorde ifglge F.N.s netop udkomne
statistiske A&rbog 3,135 millioner i
midten af 1962. Dette betyder en stig-
ning pa 25 procent fra samme tid i
1950, da det samlede tal var pa 2.509
millioner. Fra 1958, da befolknings-
tallet var 2.893 millioner, har stig-
ningen veeret pd 2 procent om aret.

Asien (Sovjetunionen ikke med-
regnet) omfatter 56,3 procent af hele
verdens befolkning. Stillehavsomra-
det har den mindste andel, mindre
end 1 procent af befolkningen. Euro-
pa og Nord- og Sydamerika tegnede
sig for 27,5 procent af jordens be-
folkning i 1962.

Europa (Sovjetunionen ikke med-
regnet) er det tettest befolkede kon-
tinent med 68 mennesker pr. kva-
dratkilometer og Stillehavsomradet
det tyndest befolkede med to menne-
sker pr. kvadratkilometer. Gennem-
snitstallet for hele verden er 23 men-
nesker pr. kvadratkilometer.

Befolkningsmengden ved midten

Lol Ll Arl. for-

agelse
Befolkn. Befolkn.tazt- 1958-62
imill.  hed pr.km? i procent

Afrika . ... 269 9 2,3
Amerika

(Nord og Syd) 430 10 2,3
Asien . .... 1.764 64 2,3
Europa . .. 434 88 0,9
Stillehavs-

omradet .. 172 2 23
Sovjet-

unionen . .. 221 10 1,7
Hele verden 3.135 23 2,0

11.600 udenl. banearb.

I fglge en opggrelse pr. 1. decem-
ber i fjor var der ved vesttyske for-
bundsbaner beskeseftiget 461.407 per-
soner, og af disse var 11.645 udlen-
dinge, for en stor del spaniere og ita-
lienere.

I det forlgbne ar havde forbunds-
banerne fornyet sit rullende materiel
med 200 el- og 283 diesellok, 56 min-
dre lok til rangering, 34 akkumula-
tordrevne motortog, 6778 godsvogne
og 435 personvogne.
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meget store befolkningsgrupper som - alene af familiefaderens
indtjening — ikke har reel mulighed for at skaffe sig alle sidanne
goder. Det er vel muligt for familier med dobbeltbeskaeftigelse
at preestere nogen opsparing, ikke stor, men sddan at summen af
de mange baekke sma bliver til et vist udtryk for afdeempning i
forbrug, dog er det ofte, at opsparingen sker af hensyn til anskaf-
felse inden for gruppen af almindeligt anerkendte forbrugsgoder
eller maske til hus — og mindre ngdvendigt samfundsmaessigt set
- en bil.

Pa den anden side er samspillet mellem indtjening og for-
brugsaktivitet direkte afggrende for beskaeftigelsen. Og det er
vigtigt for os at opretholde den fulde beskeaftigelse gennem en
gkonomisk politik i hensynet hertil. Da vi skal leve af at produ-
cere varer, og stigende real velstand kun sker ved stgrre omseet-
ning til samme eller hgjere priser, er det selviglgelig ngdvendigt
at underbygge mulighederne derfor, altsa ogsa fra det offentliges
side, men at det fgrst og fremmest skal veere denne sektor, som
skal bremse sin investeringsvirksomhed til fordel for erhvervene
er ikke selvfglgeligt indlysende; thi mange af disse har skabt et
marked for komplet ligegyldige varer — vi forstar ganske vist, at
der ved handelsaftaler fra andre landes side prakkes os en del af
disse ting pd — men dele af erhvervene oparbejder dog selv mar-
kedet herhjemme og tager en fortjeneste hjem, som var en bedre
sag veerdig. Det var passende, om der fejedes for egen dgr, fgr
man drog til felts mod det offentliges investeringsvirksomhed, al
den stund denne har sa afggrende betydning for landets fremtid
som helhed. Der bgr ikke veere tvivl om, at det offentlige har sin
store andel i den baggrund, som satter erhvervene i stand til at
tage en stor indtjening hjem.

Rich. Lillie 80 ar

Den 3. august fylder foreningens @resmedlem, Rich. Lillie,
80 ar. Et langt, begivenhedsrigt liv kan han se tilbage pa, et liv
som for en stor dels vedkommende er tilbragt med at skaffe go-
der til andre. Efter at have veret foreningens formand i perioden
1918-29 blev han i 1929 udnzevnt til materialforvalter ved cen-
tralveerkstedet i Kgbenhavn, en stilling han beklaedte til afske-
den i 1953; men Lillie var ogsa politisk interesseret og blev valgt
ind i Kgbenhavns borgerrepraesentation for det Radikale Venstre.
Slutstenen pa dette arbejde var radmandsstillingen i magistra-
tens 4. afdeling i drene 1943-54. Ogsa pa andre felter har Lillie
veeret meget aktiv ~ idreettens for eksempel — og i det hele gel-
der, at han gik steerkt op i arbejdet og ydede en paskgnnelses-
veerdig indsats.

Det skal vaere vort fgdselsdagsgnske, at Lillie fortsat mé& have
et godt helbred og otium, og dertil fgjes de hjerteligste lykgnsk-
ninger pa fgdselsdagen.



Skyskrabere
stotter USA-bane-
selskabernes
gkonomi

Byplanlaeggere og trafikeksperter i
Amerikas millionbyer er giet i sam-
arbejde med de private jernbanesel-
skaber for at sgge at rdde bod pa tra-
fikmiseren, som skabes af det stadigt
stigende bilantal. Udviklingen har
medfgrt, at storbyernes citykerne ef-
terhdnden kun er forretninger og
kontorer, og hundredtusinder af men-
nesker, som arbejder her, bor i sove-
byer ofte mange kilometer fra deres
arbejdssteder.

Adskillige steder i USA ved de
store byer kan det nu ikke mere be-
tale sig at kgre i bil pd grund af vog-
nenes antal. Man kommer for lang-
somt frem, og i byernes periferi bry-
der biltrafikken ofte sammen i tra-
fikpropper, som giver store forsin-
kelser.

Dette har fiet jernbaneselskaberne
til at anlaegge nye hurtigbaner, U-
eller S-tog, med stationer og tilhg-
rende meget store parkeringspladser.
I stigende grad lader amerikanerne
nu bilen std her og tager videre med
toget ind til byen, hvorefter de til-
bagelegger resten af vejen til ar-
bejdsstedet meget ofte til fods.

I de senere ar er der i amerikanske
storbyer sket en centralisering af er-
hvervsvirksomheder og kontorer om-
kring store jernbanestationer og ikke
mindst oven over disse. Baneselska-
berne skaffer sig herved flere rej-
sende faktisk pd grund af, at der er
kommet s& mange biler, at bilejerne
ikke kan komme frem for hinanden!
Det ma man kalde en slags nemesis.

Det amerikanske tidsskrift »Rail-
way Age« skriver, at man har mat-
tet ty til en tre-dimensional lgsning
pd trafikproblemet ved at udnytte
luftrummet over centralstationerne.
Det fgrste skridt i denne udvikling
blev taget, da hovedpostkontoret byg-
gede hgjhus over perronerne péa
Grand Central Station i New York.
Senere blev bygget skyskraber med
kontorer og erhvervslokaler over ho-
vedbanegarden i Chicago, og Illinois

Central Railroad fik alene for denne
grund - eller rettere luftrummet
ovenover - 2,27 mill. dollar, og sam-
tidig en maengde nye rejsende, som
skulle arbejde i skyskraberen.

Det nyeste byggeri af denne form
er seks skyskrabere, bygget i Mon-
treal over Canadian National Rail-
ways centralstation, heraf et hotel
med 1200 veaerelser og en bankbyg-
ning pad 42 etager. I New York har
Pan American Airways (luftfarten
stgtter altsd ogsa jernbanerne gkono-
misk pd denne made) bygget en 59
etager skyskraber PANAM over
Grand Central Station. I dette
hus arbejder 17.000 mennesker, og
250.000 gar dagligt ind og ud her. I
skyskraberen er i gvrigt indrettet
parkerings-garager til 400 biler, men
langt den overvejende del af de
mange beskazftigede er blevet kun-
der hos jernbanen nedenunder sky-
skraberen.

P& samme maéade er der blevet byg-
get ni skyskrabere pad 39-50 etager
over Illinois Railways godsbanegard
i Chicago. Tilsvarende projekter er
udarbejdet, bl.a. til et sportscentrum
og kombinerede kontor- og beboel-
sesskyskrabere pd Pennsylvania Rail-
roads grund i Philadelphia, samt en
40 etager tilsvarende ejendom i Chi-
cago, som ogsd skal rumme hotel til
over 100 millioner dollar.

Jernbaneledelserne har ved salg af

grund til disse store byggerier op-
ndet 260 til 616 dollar pr. kvadrat-
meter, alt efter beliggenhed og areal-
stgrrelse. Man forstar, at der er tale
om en god gkonomisk afstivning for
jernbaneselskaberne, nar deres sta-
tioner kommer til at ligge under sa-
danne metropoler.

PDverst: Skyskrabere over Canadian
National Railways hovedbanegdrd i
Montreal.

Nederst: PANAM-skyskraberen, byg-
get over Grand Central Terminal i
New York og med ankomstbanegdr-
den lige foran.
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Skal vi
stole pa
Gallup?

Af Erik Stubtoft
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210
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SOC. FOLKEPART| o g":'
KOMMUNISTERNE ;?

Man vil have lagt merke til, at
ikke ret mange gange har en diskus-
sion veeret i gang i offentligheden,
hvor ikke Gallup og Berlingske Ti-
dende har offentliggjort en undersg-
gelse blandt et repraesentativt udsnit
af befolkningen.

Man ma vel egentlig nok have lov
at spgrge, om ikke disse undersggel-
ser blandt befolkningen tages for me-
re, end de er?

Lad os nu prgve at tage et par eks-
empler:

Da debatten om, hvorvidt man
skulle bygge parcelhuse eller etage-
blokke i vinter var péa sit hgjeste, lod
Gallup foretage en af sine undersg-
gelser, og den gav det resultat, at 69
pct. af de adspurgte gnskede at bo i
parcelhus, kun 3 pct. i r&kkeflus, 1
pct. i lejlighed i et hgjhus og 15 pct.
i almindelig etagelejlighed. 12 pct.
vidste ikke, hvad de ville.

Disse tal kan for sd vidt ikke veere
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GALLU VALGETS UDFALD
1e. NO‘\‘;. 15.NOV.

serlig overraskende, men da det vel
ma veaere rigtigt at ssette et spgrgs-
malstegn ved, hvad der er drgmme og
hvad der er realitetsbetonede gnsker,
kan det nok veere, at resultatet ma-
ske kunne blive anderledes. Det er
klart, at som spgrgsmalet var formu-
leret: »Hvis De frit skulle velge,
hvilken boligtype De helst ville bo i,
hvilken ville De da foretraekke?« sa
kan mange af de svar, der derved
fremkommer, kun veere gnskedrgm-
me, og det burde man vel nok i naeste
andedrezet have spurgt, om det var.
Forholdet er nemlig det, at havde
man sagt til disse mennesker: »Hvad
vil De bo i, hvis De frit kunne velge,
men husk at tage hensyn til, hvad det
koster?« s& havde man givet folk en
mulighed for at vurdere, hvordan de-
res stilling sd skulle veere til spgrgs-
maélet; sd ville man meget sikkert ha-
ve kunnet afskrive en stor del — der
jo gerne vil bo i parcelhus— men som

ikke magter de gkonomiske krav det-
te stiller.

I en anden undersggelse, hvor man
stiller spgrgsmalet om, hvorvidt man
gerne vil kgbe sin lejlighed, hvis man
havde gkonomisk mulighed for det,
er svarene i 1963 81 pct. ja og 19 pct.
nej. Men ogsé her er man i den situa-
tion, at man stiller folk overfor et
spgrgsmal, som de ikke har mulighed
for at vurdere, og da man ydermere
i et spgrgsmal forinden — om samme
emne — laegger en bibemarkning ind,
som i forbindelse hermed kun kan
tjene det formal at anvise et svar, sa
er besvarelserne ikke noget, man
overhovedet kan bygge pa.

Den omtalte bibemarkning er
nemlig: »I nogle lande er det almin-
deligt — i modsaetning til i Danmarke
hvilket helt tydeligt har til formal at
forklare, at det er os, der er maerke-
lige og nogle enere pa dette omrade.

Tager vi s& den af politikerne fra
alle partier meget oppustede gallup-
undersggelse om den politiske stilling
hver méaned, ma vi ogsd kunne blive
enige om, at den ikke kan veare
(hvad for gvrigt Gallup heller ikke
laegger skjul pd, men alligevel mange
tror) nogen som helst afspejling af
noget som helst i befolkningen.

Den kan allerhgjst blive en strgm-
pil for folks — altsd et repraesentativt
udsnit af folks — politiske stillingta-
gen i spgrgegjeblikket. Og dertil
kommer, at folk ofte er glade for at
blive spurgt, hvilket kan betyde, at
de svar de afgiver maske ikke altid
er lige eerlige.

Engang imellem ma man spgrge sig
selv om disse oplysningsindsamlinger
er andet end en darlig spgg, eller om
de maske tjener et eller andet be-
stemt politisk partis interesser?

Nar vi f.eks. ser pd, hvad Gallup
bgd veelgerne den 12. november 1960,
kun 3 dage fgr der skulle afholdes
folketingsvalg, har man sveert ved at
se, at interessen for Gallups tal over-
hovedet kan eksistere.

Man offentliggjorde nemlig den 12.
november 1960 resultatet af en un-
dersggelse nogle fa dage fgr, som
hvis man sammenligner det med re-
sultatet af selve valget den 15. no-
vember differerer i en sddan grad, at
man har berettiget grund til at have

(forts®ttes side 234).



/MEDLEMSKREIDSEN

12-timers reglen

I DLT nr. 13, 1964, har lokomotivfgrer Juul Mad-
sen i en artikel kaldet »Mgrkevandring« omtalt 12-
timers reglen pa en made, som giver mig lyst til at
lade en spinkel rgst vaere med i koret angdende 12-
timer reglens fortolkning.

Juul Madsen har vel ret i, at mange bestemmelser
kunne skrives bedre, men hvad affattelsen af 12-
timers reglen angar, s& har bade generaldirektorat,
distrikt og DLF forsggt at faeste dens mening pa
tryk, personligt tror jeg det vil veere svert at ud-
forme denne bestemmelse sa den falder i alles smag.
Jeg skal nzermere ggre rede for, hvorfor det er sa
sveert.

Formentlig ligger fejlen i, at man har blandet en
regel til beskyttelse sammen med betaling, derved
kommer »Store Klaus«-idnden frem, sagt pa anden
made, nar man far penge for det, er der mange, der
ikke tager det hgjtideligt med den beskyttelse, der
skulle ligge i 12-timers reglen.

12-timers reglen, som den fremkom, var i sit op-
rindelige sigte mgntet pa postmanden, hvis tjeneste
kunne begynde f.eks. kl. 5 om morgenen og slutte
et eller andet sent tidspunkt om aftenen, og vere
delt pa en méade, sd han ikke havde mere end 8 ti-
mers arbejde, som var normen. Beskyttelsen mente
man opnéet ved at sige, ndr manden begynder f.eks.
kl. 5, skal hans sidste tjeneste slutte senest 12 timer
efter, altsa k1. 17.

Under behandlingen af »Lgnningsloven af 1958«
ma vi vel indrgmme, at DSB’ administration kraf-
tigt sagde, at DSB’ tjenester ikke kunne tilretteleeg-
ges efter denne bestemmelse, og deraf fremkom vel,
at man kunne betale sig fra overskridelsen, idet
man indfgrte, at med personalets godkendelse kun-
ne den enkelte dags delte tjeneste overskride de 12
timer mod betaling.

Efter min mening skulle man enten have gen-
nemfgrt bestemmelsen uden overskridelsesmulig-
hed, eller godtaget DSB’ indstilling, at det var umu-
ligt for statsbanerne at tilrettelaegge tjenester efter
denne regel, og derfor afvise reglen som generel,
med en anmodning til postmandene og andre om, at
tage spgrgsmalet op til behandling under bestem-
melser for de enkelte administrationer.

Her ma komme en indskydende bemserkning. I al
den tid jeg kan huske, har det i skrift og tale ikke
kunnet defineres, hvordan eendages-tjenestebegre-
bet skulle fortolkes, men mon ikke det i praksis er
muligt, at sige om en tjeneste skal dekke eet eller
to dggn.

Nu har vi faet en bestemmelse, der skal beskytte
eet dggns tjeneste, og selv om i hvert fald 1. distrikt
beklager sig over 12-timers reglen, er det min me-
ning, at der ma kunne tilretteleegges flere ture in-
den for de 12 timer end i gjeblikket, det ville ogsa
hjelpe, hvis alle lokomotivfgrere pa straekningerne
matte kgre bdde MY og MO, derved skulle man
kunne tilrettelaegge endnu flere tjenester inden for
12 timer.

Det er min overbevisning, at de fleste lokomotiv-
fgrere gnsker at tilbringe sa meget fritid i hjemmet
som muligt, derfor kunne jeg gnske, angdende tje-
nestefrit ophold, at der kun undtagelsesvis ma veere
under 11 timer, nar opholdet mellem to tjenester er i
hjemmet, og ophold ude bgr indskraenkes mest mu-
ligt, nar det bliver ngdvendigt med ophold ude,
skulle der vere noget mere »elastike, forstdet pa
den made, at opholdet ude, nar personalet fandt det
forsvarligt, kunne gé ned til 6 timer, og ophold ude
over 8 timer skulle vaere den rene undtagelse.

Derfor synes jeg ikke, det kan passe ind i mine
anskuelser, nar det fra flere sider anslas, at nar det
tjenestefri ophold ude er under 11 timer, skal der
ydes betaling efter 12-timers reglen, selv om afde-
lingen har godkendt, at opholdene kan gé ned til de
efter bestemmelserne fastsldede 8 timer.

For mig er gnsket om friheden i hjemmet stgrre
end gnsket om at fortolke en regel om overskridel-
se af een dags tjeneste over 12 timer saledes, at
denne regel ogsa kan daekke betaling for et for lille
ophold mellem to dages tjenester.

Lad os dog ikke vanskeligggre det mere end hgjst
ngdvendigt at lave vore tjenester med friheden i
hjemmet.

Lgn for arbejdet mé tages op pa anden vis og gi-
ves efter vurdering af arbejdets betydning, og her
har vi jo lov at tvivle p&, om vi bliver vurderet ef-
ter fortjeneste. Men i alle tilfeelde skal vi efter min
mening passe pa ikke at blande beskyttelsesregler
0og penge sammen.

E. Sgltoft,
Neestved.

DSB regnskab

Til medfglgende oversigt over statsbanernes drifts-
resultat i tiden 1/4-30/6 1964 bemarkes:

Driftsindtegterne er i forhold til samme periode
i fjor steget med 6,4 mill. kr., der fordeler sig sa-
ledes:

Personbefordring 0,6 mill. kr.
godsbefordring 4,7 mill. kr.
andre indteaegter 1,1 mill. kr.

Driftsomkostningerne er steget med 9,4 mill. kr.,
som udelukkende skyldes forggede lgnudgifter.
Statsbanernes driftsindtaegter og driftsomkostnin-
ger m.v. i tidsrummet april-juni 1964 og en sam-
menligning med det tilsvarende tidsrum i 1963.

April—juni

1964 1963 Afvigelser

Driftsindteegter . 193.074.000 186.689.000 6.385.000

Driftsomkostn. .. 187.593,000 178.169.000 9.424.000

Driftsoverskud ... 5.481.000 8.520.000 —+ 3.039.000

Afskrivning .... 12.150.000 10.650.000 1.500.000

Forrentning .... 23.340.000 19.080.000 4.260.000
Statens tilskud

til driften .... 30.009.000 21.210.000 8.799.000
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Lokomotivfgrere suser med
120 km fart gennem under-
visningssalen

Fra Arilds tid betragtes jernbanen
som symbolet pa sikkerhed og palide-
lighed. Men selv om nu fysik og tek-
nik fgrst og fremmest baerer aeren
herfor, bidrager dog ogsid den om-
hyggelige, omfattende og regelmaes-
sige uddannelse af alle jernbanefolk
vaesentligt dertil. Den vealdige tek-
niske udvikling i de sidste artier har
ogsd gjort uddannelsen af jernbane-
folkene sveerere. Seerlig intensivt ma
lokomotivfgrerne undervises i vore
dage. Dog ogsd mange @ldre loko-
motivfgrere, som snart ma forlade
deres prisgivne damphest, ma stige
om til det moderne elektriske eller
dieseldrevne lokomotiv. De ma saette
sig p& skolebznken igen, thi de mo-
derne lokomotiver overgar pad mang-
foldige punkter den gamle, enkle
dampmaskine.

Suveren beherskelse af lokomotivet.

Fra allerfgrste gang, lokomotivig-
reren kgrer ud pad straekningen, ma
han kunne beherske sit lokomotiv
suveraent. Derfor lod jernbanerne al-
lerede i slutningen af tyverne efter-
ggre fgrerstanden pa et elektrisk lo-
komotiv for at give lokomotivigre-
ren en sd nser som mulig praktisk

undervisning. For to ar siden fik nu
Forbundsbaneskolen i Miinchen til
dette forméal den mest moderne loko-
motivmodel i Tyskland, som ikke
blot omtrent er i original stgrrelse,
men ogsa ellers er s& zgte, at den -
trods det manglende understel — nae-
sten hellere bgr kaldes original end
model.

Her finder de vordende lokomo-
tivigrere alt, hvad de senere kom-
mer til at omgds i tjenesten. Der
mangler intet: ingen handtag, ingen
kontakt, intet instrument. Og allige-
vel manglede der indtil fornylig det
vigtigste af det hele, nemlig at kunne
kgre med modellen: hurtigt eller
langsomt, opad eller plant, med et
tungt eller et let tog.

Med 120 km i maskinsalen.

Men teknikken Igste ogsad dette
problem. Ganske vist manglede loko-
motivet stadig hjulene, ganske vist
star det uforandret pa sit fundament
i den store maskinsal i Forbundsba-
neskolen i Lilienthalstrasse, men alli-
gevel kan enhver, selv den yngste
begynder, kgre sine 120 km med det.
Altsammen foregdr som om den
mgrkegrgnne E 41 rullede afsted

derude pa banestrakningen, som om
den holdt stille pd en banegéard, som
om den - efter forudgiende flgjte-
signal - langsomt atter satte sig i be-
vaegelse, nar signalet blev givet. Lo-
komotivigreren drejer lidt pa det
sorte rat, med hvilket han velger
fartens trin og derigennem bestem-
mer togets hastighed og zccelleration.
Omskifterne i maskinen maerker sig
hans greb, maleinstrumenternes vi-
sere gar i bevaegelse, tachometerna-
len begynder forsigtigt at klatre op-
ad: 10, 20, 30 km/h og endnu mere,
lamperne, der melder om regelret
arbejde i sikrings-indretningen, glim-
ter med farvet lys. Opmerksomt
kigger fgreren fremefter. Tachome-
teret viser 100 kmy/h. Pludselig sky-
der to sma, gule lamper sig ind i
synsfeltet: et forsignal til stop. Lyn-
hurtigt griber hgjre hand efter brem-
seventilen. Den undvigende tryk-
lufts hvislen overdgver instrumen-
ternes rytmiske klapren - strgmtil-
fgrslen til motorerne standser. Se-
kund efter sekund forlgber. Lang-
somt, ganske langsomt bevager ha-
stighedsmalerens viser sig bagleens.
Neasten et helt minut forlgber, fgr
nalen nar nul. sRgdte lyser lokomo-
tivigreren imgde. »Stop«! Toget hol-
der i rette tid foran signalet.

Elektroner »simulerer«< farten.

Dog — selv om det ikke er leg — er
det ikke reel virkelighed. En elek-
tronhjerne efteraber togets fart, og

Elektroner »simulerer«< lokomotivets
fart.

Enhver, der vil vere lokomotivfgrer,
skal ikke blot vere fortrolig med
kontakter og hdndtag, melde-lamper
og instrumenter pd fgrerseedet. Han
skal ogsd kende lokomotivets indre,
sdledes at han ved forstyrrelser ude
pd strekningen alene og sd hurtigt
som muligt kan afhjcelpe fejl. Model-
len af et elektrisk lokomotiv i origi-
nal stgrrelse (vort billede viser fgrer-
sedet) hjelper de vordende lokomo-
tivfgrere i1 Forbundsbaneskolen i
Miinchen til at leere deres fag pd en
let og hurtig mdde.



et bredt band, hvorpéa alle forholdene
pa streekningen - signaler, banegéarde,
kilometersten, fald osv. — er ngjag-
tig grafisk fremstillede, drager forbi
fgrerens vindue, hurtigere eller lang-
sommere, alt efter den angivne ha-
stighed. Séledes formidles til loko-
motivfgreren det samme billede af
straeekningen — omend i teknisk ab-
straktion — som han ogsd virkelig
ville have for gje.
Elektronhjernen opsamler
leererens udvalgen de forngdte data:
Kgretradens spanding, kontakternes
stilling, togets vaegt, forholdene péa
streekningen (plan, stigning og fald,
kurver, steder med langsom Kkgrsel,

efter

signaler etc.), bremsetiderne og loko-
motivtypens kendemarke. Ud fra alt
dette kan den elektroniske analog-
regnemaskine til enhver tid udregne
den hastighed, som et tog under
samme forhold ville have, desuden
ogsd strgmmen til motorerne, loko-
motivets traekkraft, kort sagt: alt,
hvad der sker med toget, nar det
kgrer gennem den valgte straekning.

Dog er ikke blot kgrsel under nor-
male forhold mulig. Alle forefal-
dende, usadvanlige situationer kan
leereren fremkalde ved at trykke pa
forskellige knapper ved siden af fg-
rersaedet — ligefra fuld fart pa de

Denne model af et elektrisk lokomo-
tiv i fuld stgrrelse stdr ikke pd nogen
udstilling eller i noget museum, men
derimod i maskinsalen i Forbunds-
baneskolen i Miinchen. De besggende,
som fgrst beundrer den, senere leerer
at omgds den og tilsidst md wvise,
hvad de har leert, er de vordende lo-
komotivfgrere i Forbundsbanerne,
men det er ogsd erfarne mend i fa-
get, lokomotivfgrere, som md stige
om til det elektriske lokomotiv, fordi
deres gamle damphest er sat ud af
spillet. Dette »E-lok« i undervisnings-
salen muligggr med sine talrige sup-
plerende hjelpemidler en scerdeles
fortreffelig og anskuelig undervis-
ning, som ved hjelp af de mest mo-
derne midler giver eleverne velfun-
derede kundskaber. I forbindelse med
det originale lokomotiv stdr et foto-
grafi ligeledes i original stgrrelse pd
veggen i baggrunden, som kan be-
lyses bagfra ved hjelp af talrige glg-
delamper, sdledes at visse indretnin-
ger og processer i lokomotivets indre
stadig trceeder klart frem.

Talrige hjcelpe-
midler, deriblandt
ogsd det 14 meter
lange fotografi af
et elektrisk loko-
motiv i fuld stgr-
relse (pd veggen i
baggrunden) tje-
ner til at lette ud-
dannelsen pd For-
bundsbaneskolen i
Miinchen.

drivende aksler til ngdbremsning,
fra et pludseligt »stop« p& en ellers
fri straekning til kgrestrgmmens bort-
fald. Den vordende lokomotivfgrer
leerer at klare enhver situation, uden
at driften pa selve banelegemet for-
styrres derved.

Fremtidsstudier.
Elektronhjernen muligggr, ved at
man kan valge de gnskede situatio-

ner og data, kgrslen pa enhver straek-
ning med nasten ethvert i gjeblikket
indsat elektrisk lokomotiv p& for-
bundsbanerne. Men der &bnes ogsa
ganske andre perspektiver. Da man
efter gnske kan indstille lokomotiv-
typer, tog og straekning, kan man
endog ved hjelp af den »elektroniske
kgresimulator«, som den officielt hed-
der, studere lokomotiver, der endnu
slet ikke er byggede.




Frontruden

Rustfrit stil vinder indpas i
vognbygning

For tredive ar siden begyndte
Amerikas jernbaneselskaber at byg-
ge personvogne af rustfrit stal, og
man har gennem arene gjort usaed-
vanlig gode erfaringer med dette ma-
teriale.

Den i USA kendte ekspres »Bur-
lington Zephyr« blev bygget af rust-
frit stdl hos Budd i Philadelphia for
25 ar siden, det har nu kgrt over fem
millioner km og har bevaret sit
smukke udseende.

Talrige andre jernbanevogne er si-
den bygget af rustfrit stal, bl.a. i Ca-
nadas interkontinentale tog, som blev
indsat i driften for otte ar siden.

Endvidere kan navnes, at for fa
ar siden blev bygget ikke mindre
end 270 tog til hgjbaner og under-
grundsbaner i Philadelphia, ligeledes
af rustfrit stdl, og dette materiale gi-
ver en vaesentlig mindre vaegt pr. me-
ter end det normale byggestal eller
vognbeklaedning med aluminium. Og-
s& godsvogne bygger man nu i USA
af rustfrit stal. Det giver dem 15 pct.
mindre vaegt end godsvogne bygget
pa den konventionelle made.

Ganske vist er rustfrit stal et noget
dyrere materiale end almindeligt stal,
men det opvejes af en meget ringe
vedligeholdelsesudgift, og at vognene
bevarer deres pane udseende i man-
ge ar og ikke behgver maling.

Ogsd europaiske jernbaner er si
smat begyndt at bygge vogne af
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rustfrit stdl. Forrest pad dette omrade
ligger Frankrigs statsbaner, som har
bygget en serie personvogne, og her
ma& man fgrst og fremmest naevne det
bergmte eksprestog »Le Mistrale«
(Paris-Nice), hvis waggoner nu er af
rustfrit stdl, og det sterkt benyttede
vognmateriel til forstadstrafikken i
Paris.

Desuden mé& ogsid navnes, at det
internationale sovevognsselskab Wa-
gons-Lits har ladet bygge en serie to-
etages sovevogne i rustfrit stal.

I Tyskland har man ladet bygge
nogle forsggsvogne efter det ameri-
kanske Budd-system, og de er be-
kledt med 0,8 mm tykke rustfri pla-
der. Dette geelder sadledes de nye vog-
ne til hgjbanen i Hamborg.

Der er ingen tvivl om, at det rust-
fri materiale i leengden vil vere det
billigste og mest holdbare, og andre
europiske jernbaner har nu forsgg
i gang. Maske varer det heller ikke
lenge, fgr Danske Statsbaner begyn-
der at interessere sig for det lette
stdlmateriale.

I gvrigt kan det oplyses, at de go-
de erfaringer, man har gjort i Ame-
rika, nu viderefgres ved bygning af
karosserier til meget store lastbiler.
Der bliver nu i vid udstraekning an-
vendt rustfrit stdl. Det samme er til-
feeldet med omnibusser og deres pa-
haengsvogne, som beklaedes med ma-
terialet. Den europaiske bilindustri
har ogsa taget eksemplet op, og stal-
beklaedningen modstar rustangreb
om vinteren p& grund af saltbestrg-
ede veje.

Kvindelige billettgrer i tyske tog

Der er opstdet mangel pd mandlige
togbetjente pa de vesttyske forbunds-
baner. For at afhjalpe herpa er der
uddannet et stgrre antal unge damer,
som efter et kursus p&d 72 dage har
bestdet en prgve i distriktet Kgln—-
Deutzerfeld.

Damerne har faet kursus i signal-
tjeneste, om bremser og koblinger,
men deres hovedopgave bliver dog
billetteringen i togene. Forelgbig er
de fgrste halvtreds unge billetteuser,
som er udvalgt med megen sans for
deres skgnhed, og ifgrt bld stewar-
dess-uniformer, blevet indsat i tjene-
sten.

Schweiz fgrer elektrisk

Her er en opggrelse over en del eu-
ropaiske jernbaners eldrift. Det fgr-
ste tal er de padgzldende baners sam-
lede skinnenet, og det sidste tal er
den elektrificerede del.

DSB 2592 km, 67 km, Frankrig
37.840 km, 7727 km, England 29.312
km, 2.898 km, Holland 3250 km, 1624
km, Belgien 4620 km, 1042 km, Ita-
lien 16.341 km, 9759 km, Jugoslavien
11.892 km, 327 km, Polen 26.827 km,
1468 km, Spanien 13.436 km, 2670
km, Chekoslovakiet 13.139 km, 1173
km, Tyske forbundsbaner 30.672 km,
5034 km, tyske rigsbaner (gstzonen)
16.174 km, 846 km, Norge 4331 km,
1965 km, Ostrig 5937 km, 2050 km,
Sverige 13.684 km, 7532 km, Schweiz
forbundsbaner 2905 km, 2890 km og
sd godt som fuldt elektrificeret,
Schweiz’ privatbaner 2147 km, 2121
km, Bulgarien 4159 km, 156 km, Lux-
emburg 370 km, 136 km, Portugal
3571 km, 143 km og Ungarn 8894 km
og 385 km med el-drift.

Fjerde sovjetiske by med
undergrundsbane

Eksperter fra Sovjets institut for
anleg af undergrundsbaner er i faerd
med at udarbejde projekt for en ny
undergrundsbane i byen Tasjkent,
som er hovedstad i Uzbekistan.

Fgrste del af banen skal ga fra by-
ens centrum til dens nordlige distrik-
ter. Derefter fortszettes med en linje
langs Tasjkents »>grgnne zonee«. Det
bliver den fjerde sovjetisk by, som
far undergrundsbane.

Fortsat fra side 230.
den allerstgrste mistillid til Gallups
veerdi.

Nu er det nok muligt, at Gallup
har taget forbehold ved at sige, at
man ikke skal tage det for mere end
det er, nemlig en sandsynlighedsbe-
regning, men da folk i almindelighed
har opfattelsen af, at Gallup er et
»officielt« institut og derved tilleegger
det megen tiltro, var det maske ikke
for meget forlangt, at Gallup enten
redegjorde meget ngjagtigt for, til
hvem, hvordan og hvorfor spgrgsmé-
lene stilles, eller ogsa lod helt veere
med at give disse misvisende oplys-
ninger. Det sidste var nok det bedste!



Tak!

Hjertelig tak til alle for venlig deltagelse ved min
keere mands, lokomotivigrer H. Andersen, sygdom,
dgd og begravelse. En serlig tak for de smukke
mindeord, for @resvagt og for fanens tilstedevae-
relse.

Aase Andersen, Neaestved.

Opmearksomhed frabedes

Al opmeerksomhed i anledning af mit jubila&eum
frabedes venligst.
E. A. Madsen,
lokomotivfgrer, Fredericia.

»

Ansat som lokomotivmedhjcelper pr. 1/8-64.
Lokomotivmedhjelperaspiranterne:
W. B. Jgrgensen,Kgbenhavns Gb., i Roskilde.

C. E. Pedersen, » » - Neaestved.

B. F. SkI‘iVEI‘, » » - »

O. Andersen, » » = »

E. Vestenbek, » » - Rgdby Feerge.

Forflyttet efter ansggning pr. 5/6-64.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
A. E. Bugge, Helsinggr, til Kgbenhavn Gb.

Forflyttet efter ansggning pr. 1/8-64.
Lokomotivfyrbgder:
H. S. P. H. Jensen, Kgbenhavn Gb., til Kalundborg.

Lokomotivmedhjalper:
S. A. Adolphsen, Roskilde, til Kgbenhavn Gb.

Til lyntogsaflgser pr. 2/6-64.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
S. A. Rasmussen, Arhus, i Arhus.

Byttet tjenestested efter ansggning pr. 1/6-64.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
K. H. J. Bergholtz, Gedser, og K. Rasmussen, Nykg-
bing F.

Overgdet til anden stilling pr. 1/7-64.
Lokomotivfgrer (15. lkl.) til lokomotivfgrer (12.
lkl.)
K. R. Olsen, Arhus.

Trddt uden for nummer efter ansggning i tiden
1/7-64 — 30/6-65.
Lokomotivfgrer (15. 1kl.):
J. V. B. Christiansen, Arhus.

T

Pensioneret lokomotivfgrer:

L. M. Sgrensen, Hvidklgvervej 7, Arhus, fgdt den
30/3-1884 er afgadet ved dgden den 22/6-64.

E. C. J. Christensen, Traps allé 15, Valby, fgdt den
15/9-1884 er afgaet ved dgden den 19/6-64.

C. S. J. Hgbo, Peter Hjortsvej 20, Valby, fgdt den
6/5-1895 er afgaet ved dgden den 1/6-64.

H. M. Jgrgensen, Egeskovvej 70, Fredericia, fgdt d.

6/2-1899 er afgdet ved dgden den 15/6-64.

S. S. Nielsen, Havepladsvej 43, Fredericia, fgdt den
31/7-1897 er afgdet ved dgden den 8/5-64.

Dstrig

En gstrigsk lokomotivfgrer vil gerne korrespon-
dere med danske kolleger. Skriv til
Johan Schapelwein, Wien XV,
Goldschlagerstrasse 58/25, Austria.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Ved Statspersonalets Sygekasse praktiserer fra
1. juli d.a. i Helsinggr dgrelaege H. J. Vinkel Hansen
i stedet for grelaege T. Hommelgaard, der er fra-
tradt.

Doktor Vinkel Hansen afholder konsultation
Stengade 57 k1. 14-15,30, lgrdag ingen konsultation.

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse praktiserer
fra 1. august d.a. greleege Bent Krarup, Hgrsholm.

Dr. Krarup afholder konsultation Kohave alle 2
kl. 15-16 undtagen onsdag og lgrdag.

Adressefortegnelse

Howvedbestyrelsen.
Lokomotivfgrer:
E. Greve Petersen (formand)
Strgdamvej 26, 1. tv., Kbhvn. @. TIlf. RY 8058.
S. Suneson (naestformand)
Steins Plads 6 st., Kbhvn.-Valby. T1f. 30 10 77.
K. B. Knudsen (sekreteer)
Smaragdvej 4, Herlev. T1f. 94 08 16.
G. A. Rasmussen (hovedkasserer)
Krusagade 26, 2., Kbhvn. V. TIf. Hilda 1152.
N. V. @. Jensen,
Lundtoftegade 86, 2. tv. Kbhvn. N. TIf.
Taga 7122 x.
S. A. Rasmussen,
Indre Ringvej 13, 4. Fredericia. T1f. 2 15 36.
E. Tandrup,
Lyngbyes alle 12, st., Esbjerg. TIf. 2 18 12.
N. P. Rggilds
Teglvaerks alle 7, 2. th., Alborg. T1f. 2 00 77.
M. K. Nielsen,
Tjgrnevej 7, 2. th., Padborg. TIf. 7 33 65.
M. W. Pedersen
Skreaenten 22, st., Esbjerg.

Lokomotivfyrbgder:
K. A. Nielsen,
Birkmosevej 30, Vanlgse. TIf. 70 92 83.
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5 millioner billighgger fejres med
stort Fremad-lotteri hvor boglaserne
kan vinde praemier for 50.000 kr.

Strdlende FFB-serie pd vej

Den nye FFB-argang synes helt i
topklasse med Howard Springs gri-
bende »Min Sgn, min Sgn« som start-
roman, en ny bog af nobelpristageren
William Faulkner, »Soldatens Lgne,
Hammond Innes’ spaendende »Kam-
og tyskeren
Ernst Glaesers dramatiske beretning
om nazisternes erobring af en lille
tysk by, »Den sidste Civilist« — hvor-
til kommer danske bgger som Gerda
Elds varmhjertede bog om »Kristine«,

pen om Mary Deare

Gunnar Gunnarssons store Islands-
epos, »Jon Arasone«, Bech Nygaards
ihjelsldr Sjele« og Bgrge
Madsens fandenivoldske »Komponi-
sten«. Ti bind af varig veerdi til FFB-
priser sd lave som 5,50 kr. pr. bind.
Indbundet fas bggerne for kun 2,25
mere pr. bind. Hvor far man ellers
s& smukt et bind til si billige penge?
Ingen steder!

Fordelen ved at abonnere pd FFB
er ikke alene, at man far billige bg-
ger, men ogsd at man maned for ma-
ned erhverver sig en ny bog, der har
bud til alle leese-glade i familien —
og som i ar fremover vil vare reolens
pryd, bade billedligt og reelt. Man
slutter sig gerne til den naeste mil-
lion, der sveerger til FFB!

Og si legger FFB endda en godte
oveni med et fascinerende vaerk om
sDet wvilde Vesten«, hvor man far
fuld besked om, hvad der foregik i de
dage, da alverdens eventyrere sdrog
vestpd« i USA.

Mens snart alt andet stiger, er bg-
ger blevet billigere, hvad man ma
glaede sig over i en tid, hvor der san-
delig er behov for &ndelige vitaminer.
Et yders{ Randfast bevis er det flotte
32-sid 80 Eo%ﬁte}log, som Fremad

) A
udsender 1 disse dage, og hvor man

finder 15%5@?@ t}hprgsgr sd lave, at
man naeppe har set magen i arevis.
Over 5 millioner billigbgger har
Fremad udsendt siden starte:nm&f
Fremads Folkebibliotek i 1952, og

I, som

med at tilbyde lseserne en bonus til
en veerdi af ikke mindre end 50.000
kr.! Over 500 gevinster fordeles ved
en storstilet lodtrazekning mellem
abonnenter pd FFB og andre bog-
venner, der benytter sig af dette
mammut-katalogs fine tilbud.

Efterdrets store sensation:

ODJENVIDNER
til anden
VERDENSKRIG

hvor man i fire spreengfyldte bind pa
864 sider far bade forspillet og hele
den anden verdensbrand dokumente-
ret. Og pd en helt ny méade, idet den
sagkyndige tekst er ispraengt et veeld
af gjenvidneberetninger af stor-re-
portere, statsmeend, fremtraedende
militeere og mange civile vidner.
Mere end 500 fremragende fotos ggr
veerket til en formelig bogfilm, hvor
man fglger udviklingen trin for trin
- og koncentreret, men fyldestgg-
rende far hele krigen pa neermeste
gjenvidne-hold.

Fra lynkrig til kapitulation

Fgrste bind - Lynkrig — beretter
om forspillet, fra vabentilstanden
1918 over inflationens ar til diktato-
rernes arti med terrorregimet i Ita-
lien, Tyskland og Spanien, hvor ge-
neralprgven udspillede sig til den
storkrig, som Hitler startede i 1939
— for netop 25 &r siden. Lynkrigen
mod Polen, beszttelse af Norge og
Danmark, terrorangrebet pd Holland
og Belgien og det endelige slag mod
Frankrig, der blev lgbet overende pa
kort tid, mens englenderne iveerk-
satte den dramatiske evakuering ved
Dunkerque - alt mens Frankrig kapi-
tulerede i den samme jernbanevogn,
hvor Tysklands nederlag besegledes i
1918. I andet bind - Belejring — op-
lever vi endnu en gang Hitlers mas-

dette impqggzgg@q Qﬂa%}ﬂ&r!% -[‘_gwe besaxettelse af hele Europa, gr-
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kenkrigen i Afrika, slaget om Atlant
og Middelhav og Hitlers angreb pa
Sovjet — mens man i tredie bind -
Modangreb — ser og laeser om de
store vendepunkter: El Alamain, Sta-
lingrad og Midway i Stillehavet.
Aksemagterne har kulmineret, men
endnu er der langt til den VJ-dag,
som fjerde bind - Sejr — beretter om:
D-dag i Normandiet, befrielsen af
Paris og slaget i Ardennerne, hvor
Hitler satte alt pa ét kort — og tabte.
Russernes stormlgb mod Tyskland og
slaget om Berlin med Hitler-selv-
mordet — og de afggrende faser i Stil-
lehavs-krigen med beslutningen om
at satte A-bomben ind mod Hiro-
shima og Nagasaki: Japans betingel-
seslgse kapitulation — og dermed fo-
relgbig fred i verden.

Bergmte gjenvidner

Den sammenkadende tekst skyldes
historikeren Abraham Rothberg bi-
stdet af gjenvidner som Karel Capek,
William L. Shirer, Cornelius Ryan,
Alan Moorehead, Alexander Werth,
Ernie Pyle m.m.fl. Dertil kommer det
rige billedstof, optagelser hentet i ild-
linien af verdenskendte fotografer —
og endvidere 16 special-kort over de
vigtigste krigsskuepladser.

Man méa veere pd teerne for at fa
fingre i dette veerdifulde veerk, der
trods sine 4 bind, sine 864 sider og
billedrigdommen kun koster 39,50.
Et mindre oplag er indbundet i mo-
derne fableabind til 58,50.



HELSINGOR HOLSTEBRO
SerVice Station v/ BENNY POULSEN Rl N G PAR K E NS * alt i konserves - kolonial
Vask . Smering . Polering . Automobiltilbehor % vine - tobak
Hovedvagtsgade 1. Helsinger . Telef. 210132 S E lv B ETJE N I N G * ekstrafin kaffe
Ringparken-Holstebro-TIf.1601 %* alt i dybfrost

Man la=gger maerke til Deres har — ga til

DAMEFRISORSALONEN
vl LI AN IPSEN
Ewald j 35 .L ;U' s. Telf. 2118 69

Lad kvindehander behandle Deres toj,

send det til HVID VASK

Strandalle 1 . Helsinger . Telf. 212526

Det er s& naturligt, at du keber dit forbrug af
dag- og ugeblade, samt dekker dit tobaksforbrug i
°
BANEGARDSKIOSKEN
Holstebro
Tage Skjed Pedersen

Kebmand Edv. Andersens Eftf.

v/ ANNA JOHANSEN
Stort udvalg i kolonial - konserves - tobak - vin
Kongensgade 7 . Helsingor . Tif. 210587

TAL MOBLER MED

HELSING@YR BOLIGMONTERING

Stjernegade 20 - Helsingor - Telf. 21 31 40
Udstillingshal: Fabriksvej 11 - Telf. 2113 94

PEDER LYNGS Bageri og Konditori

Sonderlandsgade 25 . Holstebro . TIf. 592
- vi modtager bestilling pd alt bagvcerk -

FLENSBORG LAGER

NJRREGADE 12 - HOLSTEBRO - TELEFON 173

KAJ BRAMMERS BOGHANDEL

v/ O. Petersen . Stengade 10 . Helsingor . Telefon 210514

... 8led med en bog

FJERNSYN

Vestergade 8 . Holstebro . Telefon 1695

VARDE

K. DREYER's EFTF.

H. M. Patersen
St. Torv 4, Holstebro . Telf. 23322
Tapet - Farve - Linoleum - Gulvbelagning

P. H. KORSGAARD

Stort udvalg i ure, guld, selv — 1.kl. reparationer udferes
GAVEARTIKLER
Vestergade 12 . Varde . Telf. 20164

FARVEMESSEN

Tapet - maling - linoleum
Storegade 22 - Varde Telefon 205 45

Magasin dMMOR og DATTER«

vl H. Korch-Christensen
Neorregade 17 - Holstebro - Telf. 707
BABYUDSTYR - KORSETTERIE - STROMPER

NORRESUNDBY

Halctah

Vor skotejsl der i t er

4% SKOTOJSBORSEN

Norregade 51 . Holstebro . Telf. 20325

- alt i herre-, dame- og bernefodtej

Norresundby Brendanstalt

A.Bach & Sen

Norresundby

ODENSE

A. ODDERSHEDE

il . Cykler - Motorcykler - Knallerter
meerker pd
konto Skibhusvej 126 - Odense - Telefon 12 18 50

SKIVE
CITY SKO | 5%¢
v/ P. Wind s o

ADELGADE 4 - SKIVE - TELF. 193

HADERSLEV

SKIVE FORNIKLINGSANSTALT

v/ Chr. Jacobsen

OSTERBRO 12 - SKIVE - TELF. 881

P. GIORTZ CARLSEN

Anton Skaus efterfsiger
HADERSLEV . TELF. 22036

ISENKRAM ~ KOKKENUDSTYR — GAVEARTIKLER
Det rigtige sted for HOBBY-ARTIKLER

Spis bred fra

% ARBEJDERNES FALLESBAGERI
SKIVE




NYBORG

SPROTOFTENS SLAGTERFORRETNING

V] KNUD E. LARSEN

Vi ferer alt i 1. ki. ked - fleesk - palaeg s Kun een kvalitet = den bedste

Nyborg »SMORREBRO@D K ~ Telefon 1525

SONDERBORG

Salon ,,hos Herdis’’

v/ K. Linde Jacobsen
anbefales med harpleje - formskaering - permanent
Noarregade 7 - Nyborg - Telf. 462

. De spiser godt og billigt pd

K.F.U.M.s restaurant og pensionat
Senderborg, Lekken 28
Telefon 2 2912

Tapet - malervarer - gulvtaepper - vinylgulve - altid bedst fra

C. OSTERGARD JENSEN

Nerrevoldgade 66-68 - Nyborg - TIf. 283

Husqvarna Aksel Jensen
— . . Sct.Jorgensgade 43
Friarmsmaskiner ~sgnoereorc
Fra kun kr. 895,- el. kr. 35,- pr. md.  Telefon 24423

SALON "MADAME" (A7)

v/ GUDRUN PEDERSEN 5
Nerrevoldgade 61. Nyborg . Tif. 1182 Il

Alt i moderne harpleje - permanent - formskaering

HENNING E. PETZ

VI FORER ALT 1 1. KL. KOD OG FLASK
HJEMMELAVET PALAG OG MEDISTERP@LSE

Oehlenschlegersgade 15 . Senderborg . Telf. 25555

NORREGADES KIOSK

Nerregade 9. (Alfred Johansen) Tif. 261
Al §
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

N. URBAN SORENSEN
SLAGTER
Altid 1. KI. Varer

NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

% Teter Kock j.
[llilfl s@NDER B OR G |[[ff
Perlegade 25 — Telefon 22858

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen. Snedker:
Besgrger alt vedr. Begravelse

el. Ligbreending. Grdl. 1897.

v| Slottet . TIf. 171

windSOI’ Norregade 20
Telt. 1811

Herre- og Drengeekvipering

Torvehallen

R. Tychsen
Jernbanegade 46 . Senderborg
Telefon 22501

Konserves

Varerne bringes

C. Knackstredt ri.nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte Salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI
Kemisk Tejrensning
Telefon 54

FREDERICIA
Kageboden
vi B. FROM . FREDERICIA

PRANGERVEJ 72 . TELEF. 20134

STRUER

HENRIKSEN SKO

Vestergade 6, Struer.

— et skridt foran

Telf. 50247

TEATER
Llonieraney,

FREDERICIA

ASGER NIELSEN

L. Sendergaards efterfelger
Ure - Optik - Guld - Selv
Struer - Telefon 50270

Kig ind, ndr De gar forbi —
Krone Materialhandelen
v/ Daugaard Pedersen
Danmarksgade 27, Fredericia . Telf. 20687

Olbyvejens Slagter- og Vitualieforretning
v. J. Chr. Jacobsen . @lbyvej 30 . Telf. Struer 50165
Alti 1. kl’s ked . Fleesk . Pdleeg . Salater

Konserves og dybfrost

De ringer - vi bringer

‘ hjcrne./,g £ Damernes
”W specialmagasin

Gothersgade 23
Firedericia

Telefon 2833

ERIK ERIKSEN Aut. Gas - Vand - Blikkenslagermester

Varmeanlaeg - Oliefyr
Tilbud

gives gerne!

Bjergegade 53
Fredericia . Telf. 23 805

KOLDING

PETER CHRISTENSEN

Aut. Mercedes & D.K.W. Forhandler

HADERSLEVVEJ 47 - KOLDING - TELF. 2 25 66




VIBORG

Ker godt — ker billigt — ker med

UNO - X benzin

Kjellerup telefon 144 %  Viborg telefon 3095
Autoriseret VOLV O forhandler

THISTED

De kan fa det hos
VALDEMAR MIKKELSEN's

ISENKRAM-FORRETNING
VIBORG - TELEFON 116

Mal og bevar hvad De har -

Tapet - Farver - Gulvbelaegning

Jensen & Langballe
Store Torv .Thisted - Telf. 1401-1414

Landboernes Me@belmagasin
Vestergade 4.Telf. 1904 - 2088

Mgbler i 4 etager

cykler - autocykler -

AAGE PALLESEN

Kystvejen - Thisted - Telefon 1071

barnevogne
keb hvor udvalget
er storst

RICH. ODDERSHEDE finmekanisk vaerksted

Teeppehuset symaskiner - regnemaskiner - skrivemaskiner
Gravene 30. Telf. 2151 kasseapparater - automater og vaesgte
Viborg Vestergade 56 - Thisted - Telf. 960
RODBY E. Mark Kristensen

Kob mobler i MOBELMESSEN
Fordelagtige betalingsvilkar

M. Steffensen, Redby - Telefon 901057

kolonial - konserves - vine - tobak - ekstrafin kaffe
DYBFROST

Hundborgvej 22 - Thisted - Telefon 390

RODBY HAVN AUTOSERVICE

V/ Tage Hansen
Havnevej 43 - Roedby Havn - Telefon 905131

Alle reparationer udferes hurtigt og billigt
OLIE - AUTOGUMM! — RESERVEDELE

THISTED VZARKT@ISMAGASIN

v/ Knud Mortensen
Storegade 10 - Thisted - TIf. 400

ISENKRAM - UDSTYR
VARKTQ)

RODBY BRUGSFORENING OG K@BMANDSHANDEL

Kolonial - isenkram - manufaktur Y Kul - koks - briketter

Vestergade 15 - Rodby - Telefon 901143

Mal og bevar hvad De har -
alt i farver og tapeter

RICHARD M@ONSTER’s farvehandel
Brogade 1 - Thisted - Telf. 211

SOFUS POULSEN

Alt i herre- og drengebekleaedning
Qstergade 14 - Redby - Telefon 901247

AARHUS
S. Bendtsen & Co.s Eftf. Telefon
SI( d f tiii Aarhus 23720
- rederrorretning Leverandas
og Ryesgade 27. Aarhus  til DSB

konfektion Uniformer af enhver art leveres

G4 i supermarkedet

TAGE MADSEN
Havnevej 13, Redby Havn . Telf. 905033

Kolonial . Konserves . Kaffe . Vine . Tobak . Skibsproviantering

SALON >DELEURAN< (L

V] Inge Deleuran %;’, :
Den eksklusive salon for den moderne dame
Nerrebrogade 8 - Arhus C - Telf. 28823

BOV

Keb Deres mebler, hvor udvalget er starst!

Fa. Allann Lind's Mobelforretning

Bov, Senderjylland . Telf. Krusaa 71336

Aarhus inventar- & mobesnedkeri
Saltholmsgade 6 . Aarhus . Telefon 31617

Inventar efter opgave

RANDERS

HOBRO

Deres C E N T RA kebmand i Hobro er
Kebmand SORENSEN

Skovvej 11 . Hobro -  Telefon 20173

I B WI G H Slagtermester

Vi forer alt i 1. kl. kod - fleesk - pdlceg
kun een kvalitet - den bedste

Gl. Hobrovej 59 - Randers - Telefon 28505

KORSOR

og sd far De 3% rabat
vi ferer alti

Aa- w. Rosenki Ide konserves - kolonial - vine

Adelgade 40 - Hobro tobak
TIf. 20152 og s har vi en ekstrafin kaffe

MOBELGAARDEN <«
Algade 17 - Korsgr - Telefon 1775

... har stort udvalg i moderne mebler og bedre brugte mebler
Fine betalingsbetingelser




TONDER

TONDER TANDTEKNIK
o/ H. A. Grubirk

OSTERGADE 9 . TONDER . TELF. 21 703

Tonder Andelsslagteri's Udsalg
Vestergade 72 . Tonder . TIf. 217 30

KALUNDBORG

N. JENSENS SONNER

Inventar- og bolig montering
Telf. Kalundborg 280

[ KIER () |
CHRISTENSEN

Rubjerg Alle 7 . Telefon 503 og 520 . Lev. til feriehjemmet

URE . OPTIK . GULD . S@LVVARER

BRDR. HANSEN IS

Storegade 23, Tonder. Telefon 212 32

Keb dit tobaksforbrug hos A. SO RENSEN
Slagelsevej 62 - Kalundborg - Telefon 103
Stort udvalg i alle tobakssorter
VIN og SPIRITUOSA til hverdag og fest

BANEGARDSKIOSKEN PA TONDER @ST

V| H. P. Clausen

Alle dag- og ugeblade . frugt . konfekture . chokolader . tobak . cigarer . cigaretter

Det er s3 nemt at kebe DIT forbrug her

PFAFF-SYSTEM vi s tone

Kordilgade 58 - Kalundborg - Telefon 641

Pfaff symaskiner - vaskemaskiner - koleskabe - dybfrysere
De gar aldrig fejl af Pfaff-System

PETER JAKOBSEN

Farve . Tapet . Gulvbelagning

Ga tur i >M@BELGARDEN« Kalundborg

Stort udvalg 1 moderne mobler

Norregade 1 - Tonder
Telf. 22073

Skibbrogade2, Tender . TIf.22268

Telf. (047) 223 68 Teénder Sct. Jergensbjerg 54 — Telefon 1270
) . .. De kan ogsa finde bedre brugte mebler
BLENNERS Tender Kor godt — kor billigt — kor med
Begravelsesforretning
DAMPVAS K E Rl vi Hans Dinsen

AALBORG

Til hverdag og fest

DANASALAT er altid bedst
Poul Paghsgade 16 . Aalborg . TIf. 30349

GA TIL

™ KOBMANDEN

— o0g fa rad til mere

SILKEBORG

Vi klarer Deres fyringsproblem — Benyt Dem af vor
rentefri varmekonto — Ring til 2714

Deres direkte OLIELEDNING

E. Kristensen's

depot
Silkeborg

Hvinningdalvej 1
LANGA

BORGE HENNINGSEN

Slagter og Viktualier
et godt sted at handle

Aage Pedersen

aut. installater

Bredgade 22-Langaa-Tif. 12 Telf. Langaa 203

MINI-TAXI

Kalundborg - Telefon 1011

P. FAARUP CHRISTENSEN's TANDTEKNIK

Vanget 5 — Kalundborg — Telefon 817

Aben hverdage kl. 10-16 Y Lgrdag og aftenkonsultation efter aftale
I

POUL CLAUSEN

KOLONIAL - KONSERVES - VINE - TOBAK
Slagelseve] 221 - Kalundborg - Telefon 269

K@LESKABE - DYBFRYSERE - EL og GASKOMFURER
Y De kan roligt tale med os ¥

Spis mere ox1 | | orTo NiELSEN

Leverander til Feriehjemmet Malermester

TIf. Kalundborg 1029 o
TIf. Kalundborg 447

BUUR-KNUDSEN

a/‘lem&ﬁfe/l Kalundborg
KALUNDBORG TiF .
Sengeudstyr, gardiner, Nvldov-r:xr‘ leleSbag eri

Kalundborg - T1f. 426

.

Fiskehus nr. 1
Viktor Nielsen
Tif. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Radspatte-
filet'er samt Fiskefars

Leverandgr til Feriehiemmet

Kalundborg Folkeblad

Eneste blad der trykkes i Kalundborg
Telf. 236

Fineste
Keod, Flaesk, Paalaeg

Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

siagtermester Borge Rasmussen
Kordilgade 10

Telefon 173

Privat 1243

Leverander til Feriehjemmet Altid ferste kl. varer
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